Ny tid for offentlige bygg og veier
— slankere, billigere og grgnnere?

Holger Schlaupitz, fagsjef i Naturvernforbundet, pa #Klimafrokost 17. juni 2022

E39, Mandalskrysset
Foto: Espen Mills




Miljogutfordringer fra veitrafikk (1)

= Infrastruktur:
= Arealnedbygging (natur, matjord, friluftsomrader etc.)
= Arealoppsplitting
@ Klimagassutslipp fra bygging og drift

= Produksjon av kjgretgy:
© Ressursforbruk
@ Klimagasser

= Bruk av kjgretgy:
@ Energiforbruk
= Klimagassutslipp
@ Utslipp av svevestgv og mikroplast
@ Stgy
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Miljgutfordringer fra veitrafikk (2)

@ Med gkt utbyggingsomfang og gkt toppfart ved nybygging (110 km/t fra
2015) blir miljgkonsekvensene enda stgrre

@ @kt fart forsterker miljgutfordringene, direkte og indirekte

= Fordi gkt fart krever rettere veier (4 felt for 110 km/t krever «dobbelt
sa rett» vei som 2/3 felt for 90 km/t)

= Fordi gkt fart gker miljgutfordringene fra trafikken malt per
kjgretgykilometer (energi, svevestgv, stgy etc.)

= Fordi gkt fart gir nyskapt trafikk

Y enaturvernforbundet [



Wirksomhet Strekning
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Forutsetninger for god veiplanlegging

= Planlegge for at miljgmal, jordvernmal, nullvekstmal, godsoverfgringsmal
osv. faktisk skal innfris — og ikke bruke prognoser som ikke speiler dette

= Fglge firetrinnsprinsippet ved planlegging (i trad med handbok 712
Konsekvensanalyser)

Analyser av tiltak for lgse et problem i transportsystemet bar i prinsippet skje etter
«firetrinnsmetodikken»:
1. Tiltak som kan redusere transportbehovet og pdvirke valg av transportmiddel

2. Tiltak som gir mer effektiv utnyttelse av eksisterende infrastruktur og kjoretoyer

3. Mindre ombyggingstiltak
4. Storre ombyggingstiltak eller utbygging i ny trasé
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Konkrete endringer i praksis og regelverk

@ Fglge Stortingets anmerkninger om a
utnytte fleksibiliteten i regelverket for
a hindre tap av natur og matjord og
redusere kostnader og bompenger

= Endre regelverket for veibygging i
trad med faglige anbefalinger, bl.a.
gkt bruk av 2/3 felt framfor 4 felt,
samt senke dimensjonerende fart

@ Endre regelverket slik at det blir
enklere @ oppgradere dagens veier til

en bedre standard Dglebrukrysset pa ny E39 mellom Kristiansand og Mandal.
Foto: Espen Mills
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Forslag fra Statens vegvesen 15. juni 2022

ADT (kit./degn)
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_ Dersom samfunnsgkonomiske

N 0 RG E analyser i det konkrete
. 23felt%0km/i orosiet i a dette er
Forslag «Smal 4 felt»: 90, 100, 110 km/t fornuftig
KRAV
E ﬁ Seerskilt vurdering
SVERIG E «Smal 4 felt»: 100 km/t
Rad

Statens vegvesen (2022): Oppdrag om vurdering av endringer i vegnormalen N100, vedlegg 1
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Verd @ minne om

Vegeakebngan
Usictar ST

om veistandarder i 2019. Den viser at 2/3 felt satens vegueser
for 90 km/t gir:

@ Statens vegvesen gjennomfgrte en utredning —— -

2 bedre samfunnsgkonomi

- Utredning av smal 4-felts veg
: . og standarder pa veger

@ [avere utbyggings- og vedlikeholdskostnader
. med ADT 6 000 - 20 000

= bedre trafikksikkerhet
@ [avere klimagassutslipp

= mindre arealinngrep

enn smal 4-feltsvei for 110 km/t (ved trafikk
mellom 6000 og 12 000 kjgretay i dognet)
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Store utbyggingsplaner

Motorveinettet i Norge er gkt fra 73 km i 1990
til 575 km i 2022

= Naturvernforbundets rapport analyserer
veiplaner pa 23 strekninger for utbygging av
ytterligere om lag 850 km:

2 30 000 dekar ekstra areal

285-290 mrd. kroner i byggekostnader
ekskl. renter og med «gamle» forutsetn.

= Nye motorveier binder opp store belgp og
gjgre det vanskeligere a prioritere utbedring
og vedlikehold av eksisterende riks- og
fylkesveinett
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Overdimensjonerte planer

= Det planlegges nye motorveier til tross for:
= at det noen steder er sveert god vei fra fgr

= at det flere steder er lave trafikkmengder, langt under kapasitetsgrensa

= at det noen steder er satt tydelige mal om at personbiltrafikken ikke
skal vokse

T. v.:
E6 nord for Asen

T. h.:
= E39 over

Espen Mills)




De 23 strekningene fra
Lyngdal i sgr til Steinkjer
i nord
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Var alternative analyse

De 23 strekningene er utbygginger som er med i NTP, i Nye Veiers
portefglje, i bypakker eller er med i Statens vegvesens gjennomfgringsplan

Strekningene har en varierende standard. Malet er @ oppna en vei med
god trafikksikkerhet og funksjonalitet framfor @ ha fokus pa kortere
reisetid for dem som skal reise langt

For noen strekninger foreslar vi at ny vei droppes og dagens vei beholdes
omtrent som i dag

Noen veier kan forholdsvis enkelt oppgraderes, mens andre krever stagrre
ombygginger

For noen strekninger aksepterer vi ny vei, men da med 2/3 felt og
90 km/t framfor 4 felt for 110 km/t
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Resultater

Vi har gjort overslagsberegninger pa endringer i utbyggingskostnader,
klimagassutslipp fra bygging og behov for nytt areal mellom de foreliggende
planene og vare alternative Igsninger. Disse viser at:

Utbyggingskostnadene vil reduseres med om lag 75 prosent, tilsvarende

210-225 milliarder kroner (i 2021-kroneverdi og med det kostnadsnivaet som 13 til
grunn ved utarbeidelsen av NTP)

Byggeutslipp inkl. arealendringer vil reduseres med rundt 5 millioner
tonn CO,-ekvivalenter (basert pa en faktor pa 23 tonn per million
kroner) - og mer om frigjorte midler gjgr det mulig @ satse mer pa
klimavennlige Igsninger pa gjenvaerende utbygginger/utbedringer

Behovet for nytt areal vil reduseres med om lag 80 prosent, tilsvarende
20 000-25 000 dekar
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Det haster a endre planene

= Bade Staten vegvesen og Nye Veier har flere store prosjekter som
naermere seg oppstart for utbygging

= \/iktig at planene endres na - fgr det er for seint

Bgnder og
naturvernere star
sammen om a
endre planene for
E6 i Melhus
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